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OPIS TECHNICZNY

1 WSTEP

1.1 Przedmiot

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla przebudowy drogi powiatowej
nr 1703 C Btgdowo - Ptuznica na odcinku od km 6+170 do km 7+160 m. Ptuznica.

1.2 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji dla przebudowy drogi powiatowej
nr 1703 C Btedowo - Pluznica przez zastosowanie drogowego oznakowania poziomego i pionowego.
Projekt statej organizacji ruchu ma na celu zapewnienie mozliwosci bezpiecznego poruszania si¢ pieszych

i pojazdow.

1.3 Podstawa formalno-prawna opracowania

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Wabrzeznie ul. 1 Maja 61, 87-200 Wabrzezno
Rodzaj opracowania: Dokumentacja projektowo-kosztorysowa
Obiekt: Droga powiatowa

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materiaty:

— Umowa na prace projektowe nr 1/PD/2017 z dnia 31.08.2017r.,
— pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot Projektanta,
— ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012, poz. 1137 z pozn. zm.),

— rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.),

— uzgodnienia z zamawiajacym,

2 ROZWIAZANIA TECHNICZNE

2.1 Stan istniejacy

Projektowana droga powiatowa nr 1703 C znajduje si¢ na terenie gminy Ptuznica. Sam odcinek od km 6+170
do km 7+160 znajduje si¢ w miejscowosci Pluznica. Otoczenie drogi stanowi zabudowa niska i ustugowa oraz
nieuzytki rolne.

Na istniejacej drodze odbywa si¢ ruch osobowych pojazdéw indywidualnych oraz ruch pieszych.

Przebudowywana droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng oraz wydzielony chodnik jedno i dwustronny.
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2.2 Charakterystyka drogi

2.2.1 Zalozenia projektowe

e Kilasa techniczna drogi: Z

e Kategoria ruchu: KR3

e Predkosé projektowa: 40 km/h
e Szerokos$¢ jezdni 6,00 m
e  Szeroko$¢ pasa ruchu: 3,00 m
e Spadek poprzeczny jezdni daszkowy: 2,0%

2.2.2 Rozwigzania konstrukcyjne

Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e  Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 gr. 3cm,
e  Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 3cm,
e  Warstwa wyréwnawcza AC11 75kg/m?

Powierzchnia: 4478 m?

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach:
e Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 gr. 3cm,
e  Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 3cm,
e  Siatka szerokos¢ 100cm
e Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P gr. 8cm,
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-63 mm gr. 15,00 cm

e  Warstwa odsgczajaca gr. 10,00 cm

Powierzchnia: 1664 m?
Konstrukcja zjazdéw indywidualnych:
e Kostka betonowa Holland bez faz czerwona, gr. 8,00 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5,00 cm
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31.5 mm gr. 15,00 cm
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-63 mm gr. 10,00 cm
e  Warstwa odsaczajaca gr. 10,00 cm

e Powierzchnia: 971 m?

Konstrukcja chodnika:
o  Kostka betonowa Holland bez faz szara gr. 8,00 cm

e Podsypka cementowo-piaskowa gr.5,00cm
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e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31.5 mm gr. 15,00 cm
e  Warstwa odsgczajaca gr. 10,00 cm
Powierzchnia: 2498 m?
Konstrukcja miejsc postojowych:
e Kostka betonowa Holland bez faz czerwona, gr. 8,00 cm
e Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5,00 cm
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-31.5 mm gr. 15,00 cm
e Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0-63 mm gr. 10,00 cm
e  Warstwa odsgczajaca gr. 10,00 cm

e Powierzchnia: 196 m?

2.2.3 Kilasyfikacja ruchu
Klasyfikacj¢ ruchu projektowego ze wzgledu na sumaryczng liczbe rownowaznych osi standardowych 100

kN w catym okresie projektowym Nigo, wyrazong w milionach, przedstawiono w ponizszej tabeli.

N10o- sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym

Kategoria ruchu ) i o - : )
okresie projektowym [w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]

KR3 0,50 < N1g0 <2,50

W razie potrzeby, S$rednioroczny ruch dobowy SRRD mozna obliczy¢ dzielac sumaryczng liczbe
réwnowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym Nigo przez iloczyn 365xT, gdzie T jest

dtugoscia okresu projektowego w latach.

3 STALA ORGANIZACJA RUCHU

3.1.1 Oznakowanie pionowe

Lp. Kilometraz Nazwa Strona Wielkos$¢ Stan
1 6+196 D-1 L MI istniejacy
2 6+262 A-4 L S istniejacy
3 6+272 AT L S istniejacy
4 6+326 D-1 L MI istniejacy
5 6+472 T-16 P S istniejacy
6 6+472 A-30 P S istniejacy
7 6+580 T-16 L S istniejacy
8 6+580 A-30 L S istniejacy
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9 6+597 A-17 P S istniejacy
10 6+597 A-16 P S projektowany
11 6+620 T-27 P S przeniesiony
12 6+620 D-6 P S projektowany
D-6
13 6+622 dwustronne L projektowany
aktywne
14 6+624 T-27 L S projektowany
15 6+624 D-6 L S projektowany
16 6+654 D-18 L S projektowany
17 6+661 D-15 P S przeniesiony
18 6+661 T-0 P S projektowany
19 6+661 D-1 P MI do
przeniesienia
20 6+665 D-18a L S projektowany
21 6+665 T-29 L S projektowany
22 6+672 D-15 P S do
przeniesienia
23 6+684 D-15 L S istniejacy
24 6+684 T-0 L S istniejacy
25 6+691 D-1 P Ml przeniesiony
26 6+727 T-27 P S przeniesiony
27 6+727 D-6 P S przeniesiony
D-6
28 6+730 dwustronne L projektowane
aktywne
29 6+732 T-27 L S przeniesiony
30 6+732 D-6 L S przeniesiony
31 6+736 D-6 P S do
przeniesienia
32 6+736 T-27 P S o
przeniesienia
33 6+740 D-6 L S do
przeniesienia
34 6+740 T-27 L S o
przeniesienia
35 6+746 A-7 L S projektowany
36 6+753 D-4a L S istniejacy
37 6+753 B-33 L S istniejacy
38 6+802 A-17 L S projektowany
39 6+802 A-16 L S istniejacy
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40 6+820 D-1 L MI istniejace
41 6+830 A-16 P S projektowany
42 6+880 D-6 P S projektowany

D-6
43 6+882 dwustronne L projektowany
aktywne
44 6+884 D-6 L S projektowany
45 6+888 D-1 P MI istniejgcy
46 6+907 A-16 P S istniejgcy
47 6+934 A-16 L S projektowany
48 6+960 B-20 P S istniejgcy
49 6+971 D-6 P S istniejgcy
D-6
50 6+974 dwustronne L projektowany
aktywne
51 6+977 D-6 L S istniejgcy
52 6+992 D-3 P S przeniesiony
53 7+004 D-1 L Ml projektowany
>4 7+019 D-3 P S przen(ijeosienia
55 7+021 A-16 L S istniejace
56 7+125 D-18 L S projektowane
57 7+135 T-29 L S projektowane
58 7+135 D-18a L S projektowane
59 7+143 E-1 P projektowane
60 7+153 D-2 P S projektowane
61 7+153 A-7 P S projektowane
62 7+153 D-1 L S projektowane
Legenda:

S — wielko$¢ $rednia tablicy

MI — wielko$¢ mini tablicy

Na przedmiotowej inwestycji zostaty zaprojektowane cztery przej$cia dla pieszych, ktore powinny zostaé
wyposazone w aktywny znak D-6 na wysiggniku zasilany z odnawialnych zrodet energii. Znaki D-6 powinny by¢
wyposazone w zrodlo $wiatta pozwalajace na o§wietlenie calego przejscia dla pieszych. Oswietlenie powinno
spelnia¢ swoja role przy najgorszych warunkach atmosferycznych. Zastosowanie czujnikéw ruchu powinno

wyeliminowa¢ efekt przyzwyczajania si¢ kierowcow do statycznego o§wietlenia. Urzadzenie powinno umozliwia¢
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zasilania hybrydowego tj. zasilania solarnego i wiatrowego. Pobor mocy urzadzenia powinien umozliwiac¢
oswietlenia przejscia dla pieszych nieprzerwalnie od zmierzchu do switu.

Specyfikacja techniczna:

Znak D-6 aktywny

Strona znaku dwustronny

Mocowanie znaku Boczne

Zrédto $wiatta pulsatora LED

Zrédto $wiatla lica znaku LED

Zrodho $wiatta podéwiatlania przejscia LED

Napigcie zasilania 24V

Detekcja pieszego Dual - podczerwien i mikrofale
Zdjecie pogladowe

— Znak D-6 (aktywny dwustronny) wraz z wysiggnikiem km 6+622 (strona prawa)

— Znak D-6 (aktywny dwustronny) wraz z wysiggnikiem km 6+730 (strona lewa)
— Znak D-6 (aktywny dwustronny) wraz z wysiggnikiem km 6+882 (strona lewa)
— Znak D-6 (aktywny dwustronny) wraz z wysiggnikiem km 6+974 (strona lewa)
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3.1.2  Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome Nazwa Ilo$¢ [mb] m?/mb POW'E;%; hnia
Linia Wargnkowegg zatrzymanla p-13 14 0,2625 3,67
ztozona z trojkatow
Linia bezwzglednego zatrzymania P-12 8 0,5 4
Przejscie dla pieszych P-10 16 05x4 32
Linia podwdjna ciagta P-4 101 0,24 24,24
Linia pojedyncza przerywana - P-1e 20 0,12 2.4
prowadzaca szeroka
Linie wyznaczajgce stanowiska P-18 103 0,12 12.36
postojowe
Stanowisko postoj owe’ ,Zastrzezone - P-20 55 012 6.6
koperta
Linia przystankowa P-17 30 1,71/15 3,42

Oznakowanie poziome na projektowanym odcinku projektuje si¢, jako oznakowanie cienkowarstwowe

grubosci 0,3 — 0,8 mm mierzonej na mokro. Do oznakowania cienkowarstwowego zastosowane zostang farby

rozpuszczalnikowe barwy biatej, naktadane cisnieniowo na mokro. Dla uzyskania odblaskowosci oznakowania

planowane jest zastosowanie mikrokulek szklanych lub ceramicznych o wspoétczynniku zalamania $wiatta

powyzej 1,5. Okres trwatosci oznakowania zgodnie z warunkami technicznymi nie moze by¢ krotszy niz 24

miesigce od dnia wykonania oznakowania. Oznakowanie poziome powinno spehié nizej wymienione wymagania

techniczne oraz powinno charakteryzowac sie:

dobra widoczno$¢ w ciggu calej doby,

wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np. podczas
opadow deszczu,

zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci nawierzchni, na ktérej sa umieszczone,
odpowiednig szorstkos$cig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej sg umieszczane,

odpowiednim okresem trwatosci,

odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie,

szybka metodg aplikacji, uwzgledniajaca rowniez wymogi ekologiczne.

Opracowat:

inz. Mateusz Betlej
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